Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v Slovenskej republike

1 Uvod

S rozvojom zivotnej urovne v uplynulych desatrociach sa na Slovensku stale viac presadzuje
individualny motorizmus na tkor ostatnych druhov dopravy. ZniZila sa tak pohybova aktivita
— pesia aj cyklisticka. Vysledkom je zhorSovanie fyzickej i psychickej kondicie a zdravotného
stavu obyvatel'stva, ako aj nepriaznivy vplyv na zivotné prostredie. V rozvinutych krajinach je
vychodiskom z tejto situdcie podpora rozvoja ekologickych druhov dopravy ako alternativy
ku konvenénym dopravnym prostriedkom vyuzivajicim fosilne paliva. Preto v tychto
krajinach doSlo k rozvoju nielen ekologicky prijatelnejSej hromadnej dopravy ale aj
nemotorovej, predovsetkym cyklistickej dopravy.

Krajiny zapadnej Eurépy maju svoje ndrodné cyklostratégie spracované uz niekol'ko
desatro¢i. Ich plnenim sa dostali viaceré krajiny na dvojciferny podiel cyklodopravy na
mobilite mestského obyvatel'stva, prikladom je Holandsko (27%), Dansko (19%),
¢i Nemecko (10%). Viaceré holandské mesta dosahuju podiel cyklodopravy na vsetkych
jazdach od 35 do 40 %. Vysoky podiel (viac ako 30%) maju mestd, kde bola cyklodoprava
vzdy rovnopravnou stlastou dopravnej politiky’. Slovenskd republika naopak stoji na
zaciatku cesty, kedy je potrebné prijimat’ konkrétne opatrenia na pozdvihnutie cyklistickej
dopravy a cykloturistiky z Gstrania a vyuzitie ich potencialu.

Predkladany material struéne popisuje sucasny, vychodiskovy stav cyklodopravy
a cykloturistiky v SR. V slovenskych mestach a obciach sa vyskytuju len nestvislé tseky
cyklotras, ktoré boli vdésinou budované nekoncepéne a nie v stulade s dobrou praxou v
zahrani¢i. Trendom nezodpovedaji ani moznosti parkovania bicyklov (pri verejnych
instituciach, zelezni¢nych a autobusovych staniciach, obchodnych centrach...) a ich prepravy
prostriedkami verejnej dopravy. S navrhom potrebnej infraStruktary casto neuvazuji ani
uzemné plany miest a obci, ¢o znemoznuje perspektivne pldnovanie rozvoja cyklodopravy.
Naproti tomu vo volnej krajine sa nachadza siet vySe 10000 km vyznacCenych
cykloturistickych tras, vyuzivajucich prevazne cesty sluziace primarne inym ucelom. Tie
potrebuju pravidelnt obnovu a vymenu znadenia, aby mohli skutoéne spiiat’ svoj ucel.

V prospech rozvoja cyklodopravy hovoria aj viaceré dokumenty prijaté Eurépskou komisiou
ako Biela kniha - Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru, Zelena kniha - Za nova
kultiru mestskej mobility a jej Akény pldn mestskej mobility a d’alSie. Tieto dokumenty si
kladi mnoho velmi ambiciéznych cielov — napriklad vyradenie konvencne pohananych
automobilov z premavky v mestach do roku 2050 — na splnenie ktorych bude potrebné aj
ovel'a rozsiahlejSie vyuzivanie bicyklov, pesej chddze a verejnej osobnej dopravy.

Nielen europske ciele, ale predovsetkym snaha v SR zabezpecit’ vyvazeny a trvalo udrzatelny
rozvoj mobility a tiez podmienky na zvySovanie Zivotnej urovne obyvatel'stva Si bude
vyzadovat' ovela viacSiu podporu cyklodopravy aj v slovenskych mestach. K rozvoju
nemotorovej, predovSetkym cyklistickej dopravy sa zaviazala vlada SR vo svojom
programovom vyhldseni na roky 2012 — 2016.

Viziou predkladaného materidlu je zrovnopravnenie cyklistickej dopravy s ostatnymi druhmi
dopravy tak, aby sa stala plnohodnotnou sucastou dopravnych systémov mestskej

! Cycling in the Netherlands, Ministerie van Verkeer en Waterstaat, 2009
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aregionalnej dopravy. Takisto je potrebné zlepSit vSeobecné povedomie obyvatelstva
0 vyhodach cyklodopravy a cykloturistiky ako ekologicky, ekonomicky a zdravotne
vyhodnejsej forme dopravy do skoly, zamestnania a za rekreaciou.



2 Vychodiska a vizia narodnej Cyklostratégie
2.1 Zakladna ,,cyklovizia“

Zakladnym smerovanim, viziou cyklostratégie je uznanie cyklistickej dopravy ako
rovnocenného druhu dopravy a jej integracia S ostatnymi druhmi dopravy, ako 3aj
zlepSenie vnimania cyklistov ako plnohodnotnych tcastnikov cestnej premavky.

Stucastou vizie je tiez vyrazné posilnenie cykloturistiky ako doélezitého segmentu
cestovného ruchu s velkym potencialom najmi pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvysSenie
zamestnanosti a konkurencieschopnosti, teda ich trvalo udrzatel’ny rozvoj.

2.2 Vychodiska Cyklostratégie

Hlavné dovody na podporu cyklistickej dopravy a cykloturistiky mozno rozdelit’ do 4 skupin:

Ekonomické

Neustaly nérast cien pohonnych hmot a cien cestovného, stale CastejSie dopravné zapchy a
z toho prameniace Casové straty pri preprave autom ¢i verejnou osobnou dopravou ¢oraz
viac zvyraziujt prednosti cyklistickej dopravy. Realne sa prejavia tam, kde st podmienky
na jej bezpe¢né vyuzivanie. Z0 vsetkych jazd automobilom je az 30% kratSich ako 3 km.
Bicykel pritom mdéze byt v meste do vzdialenosti 5 km rychlejsi ako automobil.

Okrem uzivatel'ov je cyklodoprava ekonomickou volbou aj pre §tat, regiony ¢i mesta
aobce. Rozvoj cykloinfraStruktiry nie je mozny bez investovania verejnych zdrojov,
zaroven vSak predstavuje alternativu v postupnej redukcii individudlnej automobilovej
dopravy s dlhodobym cielom znizovania po¢tu parkovacich ploch pre motorov dopravu.

Porovnanie potrebnej plochy pre auto a bicykel
Schematické zndzornenie, vypocitané hodnoty sa mézu lisit vplyvom prostredia a podmienok.

2,0m . 2,0m

5,0m

10,0 m?
Zdroj: projekt Central MeetBike,; odborné nemecké publikacie pre cyklisticku dopravu

Uplne iné ekonomické dovody hovoria v prospech rozvoja cykloturistiky. T4 rozsiruje
moznosti poznavania krajiny a trdvenia dovolenky na Slovensku, ¢o je prileZitost' pre
rozvoj sluzieb a rast zamestnanosti najmé vo vidieckych oblastiach, prevazne v malych
a strednych podnikoch. Cykloturistika uz aj v susednej Ceskej republike tvori vyznamny
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podiel na cestovnom ruchu a je prinosom pre ekonomiku §tatu, samosprav i podnikatel'ov.
Zaroven ponuka alternativu v podobe udrzatelného rozvoja cestovného ruchu
a zabezpecuje pracovné miesta v roznych oblastiach sluzieb suvisiacich s bicyklovanim.

Ekologické

Bicykel je dopravnym prostriedkom, ktory neprodukuje Zziadne Skodlivé emisie do
ovzdusia. Jeho prevadzku tiez sprevadza podstatne mensi hluk a vibracie v porovnani
s motorovou dopravou. Pouzivanie bicykla si nevyzaduje spotrebu ziadnej energie (s
vynimkou tej I'udskej) a prispieva tak hned k dvom cielom EK: znizovat’ zavislost' na
fosilnych palivach a znizovat’ emisie sklenikovych plynov.

Zdravotné

V jednotlivych krajinach EU od 30 do 80% dospelej populacie trpi nadvahou (BMI viac
ako 25). Coraz vaznejsi je problém detskej obezity, ked” cca 20% deti trpi nadvahou a z
nich tretina je obézna. Pritom prave bicyklovanie je odporac¢ané ako vyborny preventivny
prostriedok, ktory vedie k 50%-nému zniZeniu rizika srdcovo-cievnych ochoreni, k 50%-
nému zniZeniu rizika ochorenia na diabetes mellitus II. typu (cukrovky), k 50%-nému
znizeniu rizika vzniku obezity a k 30%-nému znizeniu rizika vysokého krvného tlaku.
Staci len 30 minuat rychlejSej chodze alebo jazdy na bicykli po vacSinu dni v ‘[}'/Zdni.2
Exhalaty z dopravy v sidelnych utvaroch st povazované za hlavni pri¢inu porach
dychového aparatu a preto zastavenie rastu automobilizécie v mestach priaznivo ovplyvni
zdravie obyvatel'ov.

Socialne

Bicykel je vhodnym a dostupnym dopravnym prostriedkom pre vSetky socidlne vrstvy
a zaroven vedie k samostatnosti a podporuje nezavislost’ deti a mladych l'udi. Pri névsteve
mesta s klimou priatel'skou voci cyklistom a s va¢sim poctom cyklistov v uliciach sa neda
nevSimnuat’ si, ako tento fenomén pozitivne vplyva na spolocenstvo a na kvalitu Zivota.
Bicyklovanie totiz dava priestor k vacsej socializacii a bliZz§im kontaktom medzi 'ud'mi.

Komplexné zhodnotenie silnych a slabych stranok, prilezitosti a hrozieb cyklistickej
dopravy a cykloturistiky je znazornené vo SWOT analyze v Casti Priloha 1.

2 Dokumenty Svetovej zdravotnickej organizacie



3 Zhodnotenie sucasného stavu v oblasti cyklodopravy
a cykloturistiky

3.1 Strategické dokumenty EU a SR

e Biela kniha: Plan jednotného europskeho dopravného priestoru

o ,,Podpora pesej dopravy a cyklistickej dopravy by sa mala stat’ neoddelitelnou

sucastou mestskej mobility a planovania infrastruktury.

o V jej zozname iniciativ pre oblast’ bezpecnosti dopravy st prvoradé ulohy
vyplyvajice najmi z ciela 1.4. — Konat' v prospech bezpecnosti dopravy,
zachranit' tisicky zivotov. Tu sa zdoraziuje potreba venovat osobitni
pozornost’ najzranitel'nejSim skupinam, ako su chodci, cyklisti a motocyklisti

prostrednictvom bezpecnejsej infrastruktiry a technologie vozidiel.

e Zelena kniha

o Na ceste k novej kultare mestskej mobility (2007) a jej Akény plan (2009). EK
tu identifikuje péat vyziev, pred ktorymi stoja eurdpske mestd a ktorym je
potrebné celit’ integrovanym pristupom. Prva vyzva sa tyka plynulosti cestnej
premavky, kde je moZnym rieSenim podpora environmentidlne Setrnych

sposobov dopravy ako je chddza, cyklistika a verejna doprava.

e Uznesenie Eurépskeho parlamentu zo diia 27. septembra 2011 o euroépskej

bezpecnosti cestnej dopravy v rokoch 2011 — 2020 (2010/2235(INI))

o ,,Dérazne odporuca, aby zodpovedné organy zaviedli obmedzenie rychlosti na
30 km/hod. v obytnych zonach a na vsetkych jednoprudovych cestach v
mestdch, ktoré nemaju samostatny jazdny pruh pre cyklistov, a to k ucinnejsej

ochrane zranitelnych ucastnikov cestnej premavky. “

o ,, Vita skutocnost, Ze Komisia zameriava svoju pozornost na najviac zranitelné
skupiny ucastnikov cestnej premavky (uzivatelia jednostopovych vozidiel,
chodci atd’), kde su pocty nehod stale prilis vysoké; vyzyva clenské staty,
Komisiu a priemysel, aby mali pri navrhovani cestnej infrastruktiry a
zariadeni pre tychto ucastnikov na pamdti to, aby budované cesty boli
bezpecné pre vietkych uzivatelov, Ziada, aby pri projektovani a udrzbe ciest
bola vdcsia pozornost venovand opatreniam v oblasti infrastruktury na
ochranu cyklistov a chodcov, napr. opatrenia na oddelenie dopravy,
rozsirovanie siete cyklistickych komunikacii a bezbariérovych pristupov a

priechodov pre chodcov.

o ,, Vyzyva Komisiu a clenské staty, aby podporovali cyklistiku a pesiu turistiku
ako samostatny druh dopravy a neoddelitelnu sucast vsetkych dopravnych
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Systémov.

e Usmernenie EU o fyzickej aktivite (oktéber 2008) je dokument vyzyvajuci k
zvySeniu fyzickej aktivity medzi detmi, mladeZou, ale aj dospelymi, z dovodu
narastajiceho trendu sedavého, fyzicky ne¢inného spdsobu travenia pracovného aj
volného &asu. Podpora aktivnej cyklistickej dopravy ma vyznamny podiel na napliiani
Politickej deklaracie stretnutia valného zhromaZdenia OSN k chronickym
neinfekénym ochoreniam a Akéného planu Eurdpskeho tradu Svetovej zdravotnickej
organizacie k implementacii Eurdpskej stratégie pre prevenciu a kontrolu

neinfekénych ochoreni na roky 2012 — 2016.



Dokumenty dotykajuce sa cyklistickej dopravy v SR

Aj na Slovensku su vyznamné strategické dokumenty, ktoré sa dotykaju cyklistickej dopravy.
Ide 0 Dopravnu politiku SR do roku 2015 a Stratégiu zvysenia bezpecnosti cestnej premavky
v Slovenskej republike pre roky 2011 az 2020 (Narodny plan SR pre BECEP 2011 — 2020).

Dopravna politika SR do roku 2015 obsahuje 2 Specifické ciele a 6 priorit, ktoré sa
dotykaji rozvoja a podpory cyklistickej dopravy, predovSetkym zabezpeceniu
modernizécie a rozvoja infrastruktiry pre cyklisticki dopravu a znizovaniu
negativnych dopadov dopravy na zivotné prostredie. Konstatuje sa v nej, ze ,,hlavnym
predpokladanym prinosom rozvoja infrastruktiry pre nemotorovi dopravu (pesi
pohyb, cyklistickd doprava a pod.) je podstatny presun casti prepravnych potrieb v
osobnej doprave v ramci miest a obci z individualnej automobilovej dopravy do
ekologicky cistej a ekonomicky efektivnej nemotorovej dopravy.*

Uz v roku 2005 bolo v Dopravnej politike SR do roku 2015 konstatované, Ze ,,sucasny
stav infrastruktiry pre nemotorovii dopravu mozno hodnotit’ ako nevyhovujuci,
pricom jej najvacSim nedostatkom je neucelena siet’ komunikéacii pre nemotorova
dopravu s mnozstvom lokalnych diskontinuit, nekvalitnd stavebnd tprava,
nedostatond nadviznost na siet’ hromadnej dopravy a nizka Urovenl bezpecnosti
chodcov a cyklistov.” V stcasnosti je mozné konstatovat’, Zze sa dosiahlo minimalne
zlepSenie, aj to iba vdaka entuziazmu anasadeniu zanietenych jednotlivcov,
zaujmovych zdruzeni a mimovladnych organizacii. Dosiahnut’ zdsadnejsie zlepSenie je
mozné iba s aktivnou pomocou §tatu a samosprav.

Stratégia zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike pre roky
2011 az 2020 obsahuje 1 ciel a 1 oblast’, ktoré sa priamo dotykaji cyklistov a podpory
cyklistickej dopravy. Ide o ramcovy “Ciel C — ZniZenie dopravnej nehodovosti u
zraniteI'nych ucastnikov cestnej premdvky” a jeho oblast “C2 — ZvySenie UGrovne
bezpecnosti cyklistov”. Konkrétne opatrenia su nasledovné:

o Zadefinovanie kritérii a technickych poziadaviek pre bezpe¢ny pohyb cyklistov
po pozemnych komunikdcidch (metodika na ziklade realneho spravania sa
cyklistov)

o Podpora vytvarania cyklistickych ciest v obciach a mestach

o Podpora bezpecnej cyklistiky digitalizdciou informacii pre cyklistov -
vytvorenie digitalnej mapy (GIS) siete komunikécii pre cyklistov

o Kampane a vychovné opatrenia zamerané na pouZzivanie cyklistickych prilb
a reflexnych prvkov za znizenej viditel'nosti

o Vykonavanie ucinného dohl'adu nad dodrZiavanim legislativnych nariadeni
a obmedzeni pri pohybe cyklistov

Programové vyhlasenie vlady na roky 2012 az 2016 hovori o zavizku vlady
,»--.podporovat’ rozvoj nemotorovej, predovsetkym cyklistickej dopravy.*



3.2 Legislativa, technické normy a technické podmienky

Narodna legislativa tykajica sa cyklistickej dopravy a cykloturistiky by mala poskytovat
ramec, ktory umozni a ul'ah¢i ich podporu arozvoj na vsetkych tGrovniach a vo vsetkych
aspektoch. Hoci zlepSenie bude potrebné aj na poli legislativy, uz sucasné znenia zakonov
I d’al$ich noriem zakladné predpoklady cyklistickej dopravy a cykloturistiky vytvarajq.

Medzi pravne predpisy, ktoré sa dotykaji cyklodopravy a cykloturistiky patria najma:

Zakon ¢&. 135/1961 Zb. - Zakon o pozemnych komunikaciach (Cestny zakon)
V zneni neskorsich predpisov:

Definuje jednotlivé kategorie cestnych komunikécii vratane miestnych komunikécii,
pricom cyklistické komunikacie st nemotoristické miestne komunikacie Vv stlade
s STN 73 6110.

Zakon ¢. 8/2009 Z.z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych
zakonov V zneni neskorSich predpisov: Zakon a jeho vyhlaska popisuju organizaciu
dopravy a dopravné predpisy pre vsetkych tcastnikov cestnej preméavky. Tento zékon
bol v ostatnych rokoch viackrat novelizovany.

Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky ¢. 9/2009 Z. z., ktorou sa
vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zikonov
v zneni neskorsich predpisov: Vyhlaska bola naposledy zmenena novelou 361/2011
Z. z., ktora nadobudla ucinnost’ 1. novembra 2011. Hlavne tato posledna zmena
priniesla pre Slovensku republiku nové prvky v organizacii cyklistickej dopravy
(predovsetkym v oblasti cyklistického dopravného znacenia).

Zakon ¢. 50/1976 Zb. o izemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny
zakon) V zneni neskorSich predpisov: Stavebny zédkon vSeobecne upravuje pravidla
uzemného planovania a povolovania vystavby, ¢im sa priamo dotyka aj planovania
umiestiovania cyklistickej siete, povolovania vystavby cyklistickej infraStruktiry
a procesu jej schvalovania.

Zakon €. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni neskorSich predpisov: Zakon vymedzuje
terminologiu, popisuje Statne orgdny, lesnu straZ. Definuje ich prdvomoci, jasne sa
stanovuju povinnosti pri legalizacii a znaCeni cykloturistickych tras voci vlastnikom i
obvodnému (pripadne krajskému) lesnému zavodu.

Ostatné zakony, ktoré sa okrajovo dotykaji problematiky cyklodopravy
a cykloturistiky:

» Zékon €. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny

» Zakon €. 91/2010 Z. z. o podpore cestovného ruchu

» Zakon ¢&. 274/2009 Z.z. opolovnictve ao0zmene adoplneni niektorych

zakonov
» Zékon €. 40/1964 Zb. - Obciansky zékonnik
» Zékon ¢. 364/2004 Z. z. 0 vodach a o zmene zdkona Slovenskej narodnej rady

¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich predpisov (vodny zakon)

Technické normy a technické podmienky
Na Slovensku existuju dve zakladné (najvyznamnejsie) technické normy dotykajtice sa
planovania, vystavby a znacenia cyklistickej infraStruktary:

* STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikacii

» STN 01 8028 Cykloturistické znacenie



V zaujme rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky je potrebné spracovat komplexnu a
uceleni technicki normu alebo technicky predpis, ktory bude obsahovat’ postupy pre
planovanie a vystavbu cyklistickej infrastruktiry v intravilane a v extravilane.

3.3 Cyklisticka infrasStruktiara

3.3.1 Cyklisticka infrasStruktira v mestach

Podl'a prirucky Eurdpskej komisie pre cyklistiku ,,v mestach je mozné prepravit na pruhu
Sirokom 3,5 metra (bezny jazdny pruh) za 1 hodinu 22 000 0s6b kolajovym vozidlom, 19 000
l'udi peso a 14 000 osob na bicykli, ale len 9 000 I'udi autobusom a 2 000 l'udi automobilom.*
Mnoho slovenskych miest a obci nema ani jediny kilometer cyklistickych chodnikov. Aj tam,
kde sa, ich vyuzitelnost' nezriedka stazuju nevyhovujuce technické rieSenia. To suvisi s
neexistenciou kvalitného a podrobného technického predpisu, ktory by sa venoval
navrhovaniu a projektovaniu cyklistickej infrastruktiry, a minimalnej pozornosti venovanej
cyklistickej doprave.

Este rozsirenej$im problémom v mestskych aglomeraciach na Slovensku je zly technicky stav
cestnej infrastruktary ako celku, ked’ze pri neexistencii siete segregovanych cyklokomunikacii
su cyklisti odkdzani na pohyb po cestdch, kde dominuje automobilova doprava. Nerovnost’,
miestami az rozpad vozoviek, ako aj cCasté zasahovanie parkujacich vozidiel do
priechodového prierezu cyklistickych tras, nielenze zhorSuje komfort jazdy na bicykli, ale
zvySuje riziko nehdd a zraneni, ¢o mnoho 'udi od pravidelného vyuzivania bicykla odradza.

Doterajsie podcenovanie potencialu cyklomobility v SR odraza i fakt, ze neboli zbierané ani
zakladné udaje o cyklistickej infraStruktare. Na ucely analyzy stavu cykloinfrastruktary
v mestach bol v roku 2012 vykonany prieskum, v ktorom Vyskumny ustav dopravny oslovil
138 slovenskych miest. Prieskumu sa z(&astnilo 67 miest, sahrnna dizka ich cyklistickych
komunikacii predstavuje necelych 150 km.

AZ tri pétiny tvoria samostatné komunikacie — bud’ vyhradne pre cyklistov (15%) alebo
CastejSie pre chodcov i cyklistov, a to s oddelenou prevadzkou (23%) i zmie$anou prevadzkou
(22%). Tretinu suhrnnej dizky tvoria chodniky vybudované v pridruzenom dopravnom
priestore, z toho na takmer 16% je pohyb cyklistov oddeleny, na vySe 18% je zmieSany
s pohybom chodcov. Iba 6% dizky cyklokomunikacii v mestach za¢astnenych v prieskume je
v hlavnom dopravnom priestore (cyklisticky pruh, pas, koridor).

Graf 1: Rozdelenie cyklistickych komunikacii v mestach SR

V hlavhom
dopravnom
priestore

6%

\'}
pridruZzenom
dopravnom
priestore

34%

Zdroj: Vyskumny ustav dopravny, prieskum zrealizovany pre MDVRR SR
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Komplexnejiie idaje o dizke a struktire cyklokomunikacii v slovenskych mestach a obciach
budu vébec prvykrat zistované v roku 2013. Na tento ucel sa vyuzije Statisticky vykaz
Miestne komunikacie, ktoré vypliaju vietky obce raz za tri roky. MDVRR SR tak zabezpeéi
vychodiskovli bazu udajov, ktoré budu vyuziteI'né aj pri tvorbe ciel'ov a indikéatorov na d’alSie
obdobie, ¢o je obzvlast dolezité v suvislosti s pripravou Partnerskej dohody SR s EU na
programové obdobie 2014 — 2020.

Vysokd rozdrobenost’ pozemkov na tuzemi Slovenskej republiky a S tym stvisiace naklady
sich majetkovo-pravnym vysporiadanim, rozmanitost' terénu, predovsetkym Vv horskych
oblastiach maju za ndsledok zvySené ndaklady pri realizacii a budovani cyklistickych
komunikacii. V prvych rokoch rozvoja cyklistickej infrastruktary je preto realnejSie dosiahnut’
podstatné rozsirenie ponuky cyklokomunikacii realizaciou cyklopruhov a cyklokoridorov na
existujucich komunikaciach spolu s prislusnym dopravnym znacenim a doplnkovou
cykloinfrastruktirou. Aj potencidl takychto lacnejSich a rychlejSie realizovatelnych opatreni
totiZ zostava na Slovensku doteraz nevyuzity.

Uzemnopldnovacia dokumentdcia miest 7 pohladu cyklodopravy

Mest4 Casto nemaju v zavdznych Castiach Uizemnych planov vobec rieSenu problematiku
cyklistickej dopravy. Zo 67 miest zapojenych v prieskume ma iba 29 v tizemnom plane mesta
zmienku o cyklistickej doprave. Iba Styri mestd - Trnava, Moldava nad Bodvou, Piestany a
Banska Bystrica - maji vypracovany samostatny Generel nemotorovej dopravy a 19 miest ma
spracovanil technicku $tadiu cyklotras. Stadiou statickej dopravy pre bicykle disponuju iba
Moldava nad Bodvou a Banska Bystrica. Poziciu cyklokoordinatora maju v stiéasnosti na
mestskom urade zriadeni mesta Banska Bystrica, Bratislava a Trnava.

3.3.2 Cykloturisticka infrastruktira

Cykloturisticka trasa (cyklotrasa) je vyznacenie tahu pre cykloturistov Vteréne po
existujiicich pozemnych komunikaciach oznacenych podla STN 01 8028. Cyklotrasa moze
byt vedena intravilanom, extravilanom, v lesnom, horskom alebo pol'nom prostredi. Zaroven
musi byt na cykloturistickych trasach, po ich zakonnej legalizacii v zmysle slovenskej
legislativy, osadené orienta¢né cykloturistické znacCenie.

Na Slovensku je vyznaGenych 530 cykloturistickych tras v celkovej dizke vyse 10 000
kilometrov. Hlavné osi tvoria narodné dial’kové cyklomagistraly v dizke 2 926 km (Priloha 6),
medzinarodné trasy a trasy Eurovelo (Priloha 5), z ktorych je na tzemi SR zatial
vyznacenych 82,6 km. Definuju ich tzemné plany a Generely cyklistickej dopravy, ktoré
reSpektuju SirSie vzt'ahy a hlavné narodné koridory. Regionalne a miestne trasy tvoria 70 %
vietkych cykloturistickych tras v dizke takmer 7 000 km.

O siet’ cyklotras sa na Slovensku stara 74 subjektov, prevazne obcianskych zdruzeni.?
Rozhodujucu cast’ siete cyklotras spravuju zdruzenia zastreSené Slovenskym cykloklubom. V
malej miere spravu nad cykloturistickymi trasami na seba prevzali samospravy — mesto

} Najvyznamnejsi spravcovia cykloturistickych tras na Slovensku podl'a krajov (zdroj: Slovensky cykloklub):

Bratislavsky kraj: ASK Inter, SCK, SCK Zahordk Malacky;

Trnavsky kraj: KST Horna Nitra, SCK, SCK Stara Tur4;

Nitriansky kraj: ~ KST Zlaté Moravce, Sotdum;

Trenciansky kraj: Bicyglo Trnava, SCK, SCK Zahorak Malacky;
Zilinsky kraj: TBS JUS Martin, SCK Liptov, SCK Turzovka;
Banskobystricky kraj: SCK Dumbier, Cykloklub Pol'ana Detva;

Presovsky kraj:  SCK - Slovensky cykloklub, PBS Kostitras, SCK Saris;
Kosicky kraj: SCK Gemerska Horka, Rozvoj Spis, SCK
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Bratislava, mesto Vysoké Tatry, mesto SpiSskd Bela, Zdruzenie obci Tokajského regionu,
obec Pila, mesto Skalica.

Najviac cyklotras je vyzna¢enych v horskom alebo lesnom prostredi Zilinského (112 tras) a
Banskobystrického kraja (106 tras). Oba stredoslovenské kraje dominuju aj dizkou cyklotras —
v kazdom kraji je vySe dvetisic kilometrov, spolu ponukaji 43% z celkovej dizky na uzemi
celého Slovenska.

Tabul'ka 1: Cyklistické trasy podl’a krajov

Samospravny kraj Pocet spravcov Pocet tras Dizka [km]

Bratislavsky kraj 12 41 749
Trnavsky kraj 7 56 804
Nitriansky kraj 6 21 387
TrencCiansky Kraj 6 64 1178
Zilinsky kraj 6 112 2200
Banskobystricky kraj 11 106 2 140
Presovsky kraj 13 76 1350
Kosicky kraj 13 54 1291
Spolu 74 530 10 099

Zdroj: Slovensky cykloklub, Zilinsky samospravny kraj

Cykloturistické trasy sa rozdel'uju nasledovne:

e podla charakteru terénu: cestna a horska cykloturistika,
e podla dolezitosti vyjadrenej farebnym oznacenim: Cervena — modra — zelena — ZIta,
e podla naroc¢nosti: rekrea — sport — expert.

Znacenie pre cyklisticku turistiku upravuje STN 01 8028 — Cykloturistické znacenie. Najviac
cyklotras na Slovensku je vyznacenych cCervenou farbou (cyklomagistraly — dialkové trasy,
2926 km), nasleduju cyklotrasy ozna¢ené modrou farbou (paralelné trasy k dialkovym
cyklomagistralam — 2 896 km), zelené (2 588 km) a Zltou znacené cyklotrasy (1 220 km).
Pre cestné bicykle je vhodnych cca 47 %, pre horské bicykle cca 53 % z celkovej dizky
vyznacenych cyklotras.

3.3.3 Doplnkova cykloinfrastruktira

Medzi doplnkovu cykloinfrastruktiru je mozné zaradit napriklad stojany na parkovanie
bicyklov, cykloodpocivadla, stojany s velkoploSnymi mapami, informacné tabule,
cyklosmerovniky a podobne.

Stojany na bicykle

Na Slovensku neexistuje ziadna technicka norma ¢i metodicky pokyn, ktoré by sa
venovali umiestiiovaniu ¢i technickym parametrom zariadeni sliziacich na parkovanie
bicyklov. Existuje vSak niekolko publikacii vydanych predovsetkym obcianskymi
cyklistickt infrastruktaru. Ide napr. o publikéaciu ob¢ianskeho zdruzenia Cyklokoalicia
»Parkovaci manudl“. Zaujimava publikéicia bola vydana aj v ramci projektu BICY
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snazvom Lahké parkovanie bicyklov, ktord poskytuje navod na budovanie
parkovacich zariadeni pre bicykle.

Podla vykonaného dotaznikového prieskumu v slovenskych mestich sa naklady na
instalaciu jedného stojanu s kapacitou 10 bicyklov pohybuju v Sirokom rozpati 200 az
2 500 €. Najviac cyklostojanov je V Kosiciach (134). Z autobusovych stanic,
Zelezniénych stanic a zastavok v sledovanych mestach je len 16 % vybavenych
parkoviskami alebo stojanmi pre bicykle.

Cykloodpocivadla

Cykloodpocivadla st miestami pre oddych a posedenie cykloturistov, ale i miestom
ukrytu pred zlym pocasim. Na Slovensku sa nachadzaju pomerne husté odpocinkové
miesta iba na niektorych cyklotrasach v Tren¢ianskom, Trnavskom, Bratislavskom
a PreSovskom kraji. Tvoria ich napriklad odpoc¢inkové miesta na hradzi vodného diela
Gabcikovo, drevené odpocivadla na Moravskej cykloceste a Cast na Dunajskej
cykloceste. Odpocivadla st i1 na cyklotrasach v Skalici. Siet’ 40 cykloodpocivadiel sa
nachadza v Trenéianskom kraji v okoli Myjavy. Stylové odpoéivadla s postavené na
naro¢nej horskej MTB cyklotrase AlZbeta v Slanskych vrchoch. Na ostatnych
miestach Slovenska su odpocivadla vybudované iba jednotlivo.

Projekt Vitajte cyklisti

Jednym z najvyznamnejSich projektov zameranych na podporu sluzieb pre cyklistov
V SR je projekt ,,Vitajte cyklisti“. Do projektu sa zapdjaju Styri skupiny zariadeni:
ubytovacie zariadenia, kempingy, stravovacie zariadenia, turistické ciele a sluzby.
V st¢asnosti je na Uzemi Slovenska 67 zariadeni zaradenych do tejto siete
a evidovanych v internetovej databaze Vitajte cyklisti.

Siet’” cykloservisov a cykloobchodov je hlavne vo vécSich mestach a obciach
dostacujuca a budovanie novych sa riadi potrebami trhu. Vitanym spdsobom ich
dopliiaji samoobsluzné servisy, fungujuce vd’aka nadsencom — zatial’ funguji iba dva,
v Bratislave a Ziline.

3.3.4 Preprava bicyklov v prostriedkoch verejnej osobnej dopravy

Dalsou sluzbou podporujiicou vyuzivanie bicykla je preprava bicyklov v prostriedkoch
verejnej osobnej dopravy (VOD).

Prepravu bicyklov vo vybranych Zelezni¢nych voziioch umoznuju dvaja licencovani osobni
Zelezni¢éni dopravcovia — Zelezni¢éna spolo¢nost Slovensko a RegioJet. Vzhladom na
vzrastajici zaujem cyklistov o prepravu bicyklov bude potrebné rozsirit' a skvalitnit’
ponukané sluzby.

Moznost’ vziat’ si bicykel so sebou do autobusu VOD nie je na Slovensku bezna. Upravena
byva v prepravnych poriadkoch jednotlivych dopravcov a ti zvidc¢sa nepovoluju prepravu
bicyklov. Vynimkou je napriklad MHD v Bratislave, kde je od 1. 8. 2012 mozné prepravovat’
bicykle vkazdom vozidle aVlubovolnom ¢ase pri dodrzani prepravného poriadku.
Prepravovat bicykel v prostriedkoch MHD je mozné aj v Kosiciach, avSak iba na jedinej linke
a len cez vol'né dni.

Specialnou sluzbou, ktoru cyklistom poniikaju viaceré mesta, je moznost’ prepravovat’ bicykle
v $pecialne upravenych ,,cyklobusoch®. Tie slizia predovSetkym na bezpecni a pohodlnu
prepravu cykloturistov z mestskych casti do okolitych oblasti pontkajucich bezpecné
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cykloturistické trasy. V uplynulych rokoch tito sluzbu ponukali v mestach Bratislava, Nitra
a Dunajska Streda.

3.4 Bezpecnost’ cyklodopravy

Vzhl'adom k absencii celoStatnych s¢itani a prieskumov cyklistickej dopravy nie je mozné
v sucasnosti ur¢it’ pocet kilometrov, ktoré ro¢ne cyklisti najazdia, a teda ani nehodovost
cyklistov pripadajicu na pocet cyklistami najazdenych kilometrov za rok, ¢o je bezny
indikator v zahrani¢i. Zo Statistiky dopravnej nehodovosti, ktori vedie Policajny zbor SR, je
vSak zrejmy trend znizovania celkového pocétu dopravnych nehod. Zaroven v rokoch 2008
a 2009 klesal aj pocet dopravnych nehdd s tucastou cyklistov (od roku 2010 PPZ nevedie
presnu evidenciu nehdd s tcast'ou cyklistu, eviduje len "vinnika dopravnej nehody").

Najvyraznejsi pokles nehodovosti bol zaznamenany v roku 2009. Podl'a Prezidia Policajného
zboru bol tento pokles zapri¢ineny zavedenim nového zakona ¢. 8/2009 Z. z. o cestnej
premavke v zneni neskorSich predpisov s vys$§imi postihmi, ale aj Castymi policajnymi
kontrolami na slovenskych cestach. Cyklista je povinny pocas jazdy na bicykli mimo obce
chranit’ si hlavu riadne upevnenou ochrannou prilbou. Ak je cyklistom osoba mladsia ako 15
rokov, tato povinnost’ sa vztahuje aj na jazdu v obci. Za znizenej viditeI'nosti musi mat’
cyklista jazdiaci po krajnici alebo po okraji vozovky na sebe viditeI'ne umiestnené reflexné
prvky alebo obleCeny reflexny bezpecnostny odev. Vysledkom je vyrazny pokles poctu

usmrtenych, tazko i l'ahko zranenych cyklistov na slovenskych cestach.

Z celkového poctu dopravnych nehod tvorili nehody s ucastou cyklistov v rokoch 2005 az
2009 priemerne 2,5 %. Z toho polovica bola zavinena cyklistami, polovica dopravnych nehod
s ucastou cyklistov bola zavinena inymi ucastnikmi cestnej premavky. Hlavnymi pri¢inami
dopravnych nehdd zavinenych cyklistami st hlavne poruSovania zadkladnych povinnosti
ucastnikov cestnej premavky a nespravny spdsob jazdy, z ¢coho vyplyva, Ze je potrebné klast’
eSte vac¢si doraz na prevenciu a dopravnt vychovu.

Znacnu cCast’ nehod cyklistov by bolo mozné odstranit’ segregaciou cyklistickej dopravy,
budovanim novych cyklistickych komunikacii, ako aj vhodnou dopravnou vychovou deti,
mlédeZe a ostatnych ucastnikov cestnej premavky.

Graf 2: Vyvoj nehodovosti cyklistov v SR
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3.5 Financovanie

Zdroje na financovanie cyklistickej infrastruktiry mozno rozdelit’ nasledovne:

Eurépske zdroje — Strukturdlne fondy

Doméce nadac¢né zdroje

Zahrani¢né nadaéné zdroje mimo fondov EU (napr. Nérsky grant)

Statny rozpodet

e Rozpocty samosprav

e Stukromné zdroje (sponzoring)

e Vlastné zdroje ob¢ianskych zdruzeni

e Nefinan¢né zdroje obc¢ianskych zdruzeni — hlavne dobrovolnicka praca zadarmo

3.5.1 Moznosti financovania cykloprojektov na narodnej rovni

Na narodnej virovni doteraz neexistuje systematicky pristup k financovaniu vystavby
cyklistickej infrastruktary ani k propagacii cyklistickej dopravy. Zo $tatneho rozpocétu
nie je vyclenovana ziadna ¢iastka urcena na podporu cyklodopravy. Nie je k dispozicii ani
fond obdobny ¢eskému SFDI (Statni fond dopravni infrastruktury — je ur¢eny na financovanie
vystavby dopravnej infrastruktary vratane cyklistickej infrastruktury), z ktorého by sa popri
cestach a Zelezniciach financovala aj cyklistickd infrastruktura.* Jednou z mala moznosti na
financovanie cyklistickej infrastruktiry je vyuzitie $trukturalnych fondov EU.

V NSRR na programové obdobie 2007 — 2013 nebola stanovend v definovanych
operaénych programoch najlepsia pozicia pre rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky. Z
jedenastich operaénych programov sa iba v jedinom (v Regionalnom opera¢nom programe)
vyslovene uvadza moznost’ Cerpat’ financie na rozvoj cyklistickej infrastruktary — 3 mil. € na
celé programovacie obdobie. Okrem toho Bratislavsky kraj ma moznost’ ¢erpat’ financie na
cyklistické komunikécie z Opera¢ného programu Bratislavsky kraj.

Z RORP sa financovali va¢sinou projekty rekonstrukcie namesti miest a obci, v rdmci ktorych
sa vybudovali aj kratke useky chodnikov ¢i cyklochodnikov. Celkovy objem financii
vyuzitych v ramci ROP na takéto projekty bol k 31.01.2013 Cerpany vo vyske 22,2 mil. €
(investicie do cyklistickej infrastruktiry predstavuju len zlomok uvedenej sumy) a bolo
financovanych 33 projektov v ramci ktorych bola zmienka o cyklistickej infrastruktare,
pri¢om sa vybudovali cyklotrasy v dizke 12,82 km.

V ramci OP Cezhrani¢na spolupraca boli financované viaceré projekty, ktorych vystupom
bola ¢i uz vystavba a vyznacenie novych cyklotras v teréne, obnova existujtcich cyklistickych
tras alebo spracovanie strategickych dokumentov zameranych na rozvoj cyklotras v urcitych
regionoch a zameranie cyklotrds s cielom ich digitalizacie a pouzitia pre webové aplikacie.
Celkovy pocet schvalenych projektov, v ktorych sa ur€itym spdsobom objavila problematika
cyklodopravy a cykloturistiky, bol 26 (k 31.01.2013) a celkovy objem opravnenych nakladov
bol vo vyske 26,5 mil. €. Jedna sa o financie urcené na SirSie projekty a vystavba ciest pre
cyklistov ¢i cykloturistickych tras je len si¢astou komplexnejsich projektov.

Z. OP Bratislavsky kraj bola k 31.01.2013 schvalena realizacia troch projektov zameranych
na cyklisticku infrastruktaru v celkovom objeme 1,5 mil. €.

* Pre porovnanie: Cesky SFDI podporil rozvoj infrastruktiry pre cyklistickii dopravu a cykloturistiku za desat
rokov (2001 — 2010) dotaciami v celkovej vyske 126 mil. €, pricom dotacia mohla byt do vysky 75% ndkladov.
Na Slovensku bola poskytnuta dotacia vylucne na znacenie cykloturistickych tras a suvisiace naklady cez
MSVVaS SR — od roku 1999 do roku 2012 spolu vo vyske 155,5 tis. € (¢o rocne cini priblizne tisicinu Statnej
podpory v CR).
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3.5.2 Financovanie na regionalnej a lokalnej urovni

Financovanie cyklistickej dopravy v jednotlivych mestach a regiénoch by malo byt
zabezpecené predovsetkym z ich vlastnych rozpoctov. Niektoré mesta, obce a samospravne
kraje nepravidelne vyclefiuju peniaze na cykloinfrastrukturu alebo pripravu projektovej
dokumentacie, ale su to zatial’ skor vynimKy (napr. Banska Bystrica vy¢lenila 100 tis. € na rok
2012, Bratislava vy¢lenila 776 tis. € na rok 2013, v roku 2012 to bolo 491 tis. € a v r. 2011 iba
32 tis. €). Niektoré mesta maju vlastné vSeobecné grantové schémy, z ktorych sa okrem iného
daju financovat’ aj propagacné aktivity spojené s podporou udrzatelnych foriem dopravy
(napr. Grantovy systém mesta Zilina, ktory v roku 2011 podporil aj cykloprojekty).

V procese schvalovania projektovych dokumentécii réznych stavieb (obchodné centrd,
administrativne budovy a pod.) neexistuje v sucasnosti pre mesta povinnost’ vyzadovat’ od
investorov vytvorenie ur¢itého poctu parkovacich miest pre bicykle tak, ako je to v pripade
aut.

Pri cykloturistickych znacenych trasach sa orientaéné naklady na zriadenie pohybuju okolo
300 €/km (zahfiaju okrem vyznaCenia novej cykloturistickej trasy aj jej rekognoskéaciu,
zjednodugent dokumentaciu a povolovacie konanie). Udrzba cykloturistickych trds by sa
mala realizovat’ v trojro¢nych cykloch. Néklady na udrzbu tvoria na zéklade kvalifikovaného
odhadu Slovenského cykloklubu (SCK) 25% z realiza¢nej hodnoty (cca 8% z realizacnej
hodnoty/rok).

SCK mé moznost’ podielat’ sa na financovani oprav audrzby cykloturistickych trds na
zaklade vyziev vyhlasenych Ministerstvom skolstva, vedy, vyskumu a $portu SR. Od roku
1997 do 2011 boli podporené cykloprojekty sumou 158 tis. €, ¢o ilustruje hlboké
poddimenzovanie vydavkov na podporu cyklotras zo strany Statu (z uvedenych prostriedkov
sa realizovala nevyhnutna tudrzba a Skoliace aktivity vramci celej SR). Rozvoj
cykloturistickych tras aj ich idrzba je tak odkazana takmer vyluéne na podporu z fondov EU,
od sponzorov, samosprav ¢i jednotlivych nadSencov pracujucich bez naroku na finanéna
odmenu. Tieto zdroje vSak nepostacuji na adekvatnu udrzbu vsetkych cykloturistickych tras
na uzemi SR.

Tabul’ka 2: Zdroje Slovenského cykloklubu na cykloturistiku v rokoch 1997 - 2011

Zdroj Suma (Eur) Podiel (%)
predvstupova pomoc a Strukturalne fondy 701 367 52,1
podpora $tatu — Ministerstvo $kolstva SR 158 066 11,7
sukromné a sponzorské zdroje 283 865 21,1
mesta, obce, samospravne kraje 169 274 12,6
domace granty 33163 2,5
Spolu 1345735 100,0

Zdroj: Slovensky cykloklub

14



3.6 Osveta, vzdelavanie a vedeckovyskumna ¢innost’

Osvetova, vzdelavacia a vedeckovyskumné Cinnost moze mat zasadny vplyv na kvalitu
cyklodopravy, ktord sa odzrkadl'uje vo zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy vSeobecne.
Osveta ma taktiez za ciel' zlepSit vSeobecné povedomie o cyklistike a vyhodach jej
vyuzivania ako plnohodnotnej stcasti dopravnych systémov.

Osvetovou ¢innost'ou sa zaoberaju vladne inStitucie a mimovladne organizacie. V oblasti
propagacie pozitivnych dopadov cyklistiky a cykloturistiky sa javia ako ovela aktivnejSie
mimovladne organizacie. Zo Statnych subjektov sa osvete venuje zatial' iba Oddelenie
bezpecnosti cestnej premavky MDVRR SR — BECEP. Okrem iné¢ho zabezpecCuje aj
koordinaciu vychovnej a osvetovej ¢innosti, spolupracuje s médiami a ostatnymi subjektmi s
cielom zabezpecit’ ucinny vplyv na tcastnikov cestnej premavky.

Medzi osvetové kampane realizované mimovladnymi organizaciami patria napr. Eurdpsky
tyzden mobility, akcia Do prace na bicykli (Bike2work day), Cyklofest ¢i sut'az Zelena Zilina.

Slovenska republika ako ¢len Eurdpskej tUnie ma moznost zapajat sa do rdznych
medzinarodnych vyskumnych projektov a ziskat tak priestor na vymenu know-how
a skuisenosti aj zo zahranicia. Existuje cely rad programov, ako napr. Central Europe
Programme, Interreg, South-East Europe Programme, Framework Programmes, Intelligent
Energy Europe, 7. rdmcovy program a iné. Pre realizdciu vyskumnych a vzdelavacich
projektov existuji moznosti aj na narodnej Urovni, a to prostrednictvom S$trukturalnych
fondov resp. Specidlnych grantovych schém, napr. Agentira na podporu vyskumu a vyvoja.

Z medzinarodnych projektov zameranych na problematiku cyklistickej alebo nemotorovej
dopravy, na trvalo udrzatelné formy dopravy ¢i manazment mobility, ktoré sa v SR
realizovali, resp. realizuji, mozno spomenut’ napr. projekty BICY (CE), Central MeetBike
(CE), MOVE (IEE), Trendy Travel (IEE), pro.motion (IEE), Snowball (IEE). Do projektov sa
zapajaji vzdelavacie institucie (univerzity a vysoké Skoly), ale aj mesta a regiony v spolupraci
s aktivhymi obcianskymi zdruZeniami, pripadne aj SO sukromnym sektorom (sukromné
vyskumné organizacie, mali a stredni podnikatelia). Vyznamnym zdrojom informacii z oblasti
cyklistickej dopravy a cykloturistiky su aj zaverecné prace absolventov vysokych $kol.

Kapacita cyklistickej komunikacie

Sirka jazdného
pruhu [max./hod]
Jednosmerna cyklisticka komunikacia - cyklopruh

Im 1000 bicyklov

Obojsmerna cyklisticka komunikacia - cyklopas
2m " m==p 1 500 bicyklov

Obojsmerna cyklisticka komunikacia - cyklopas

3m : ) 2 500 bicyklov

Jednosmerny jazdny pruh

14 000 bicyklov
3,5m

pre porovnanie:
2000 automobilov

Zdroj: projekt Central MeetBike; odborné nemecké publikacie pre cyklisticku dopravu
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4 Ocakavané prinosy rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky

4.1 ZlepSenie mobility

Coraz rychlej§i a intenzivnej§i sposob Zivota v mestach sprevadzaji rastice naroky na
mobilitu. Problémom v&acSiny miest je, ze su v cCoraz viacSej miere uspokojované
individualnou automobilovou dopravou. To zakonite vedie ku kongesciam a K volaniu po
budovani novych ciest. EfektivnejSou — a navyse trvalo udrzate'nou — cestou rozvoja mestskej
mobility je podpora rozvoja cyklistickej dopravy pri sucasnej podpore verejnej osobnej
dopravy. Je potrebné vytvorit’ také podmienky, aby bol bicykel pouzitelny bez obmedzeni
ako plnohodnotny dopravny prostriedok pri ceste do zamestnania a $kol, za nakupmi,
sluzbami ¢i vol'nocasovymi aktivitami. V mestach, ktoré sa touto cestou vydali, ziskali casom
cyklisti (zvySenie bezpecnosti) i motoristi (menej aut = menej kongescii). NavySe nepotrebuju
budovat’ a udrziavat’ viac ciest pre pribudajuce auta.

4.2 ZlepSenie zdravia populacie

V sucasnosti vedie sedavy spOsob travenia pracovného a volného casu 40 az 60 %
obyvatelov EU, &o predstavuje zvysené riziko vzniku nadmernej telesnej hmotnosti a je aj
jednym z rizikovych faktorov srdcovo-cievnych ochoreni. V sulade s usmeriiujicimi
dokumentmi Svetovej zdravotnickej organizacie Eurdpska unia a jej ¢lenské staty odporacaju
minimdlne 60 minut fyzickej aktivity miernej intenzity denne v pripade deti a mladych l'udi a
minimalne 30 minut fyzickej aktivity miernej intenzity denne v pripade dospelych, vratane
seniorov. Prave na to je idealne napr. dochadzanie do prace ¢i do $koly peso alebo na bicykli.
Prinosom bude v dlhodobom horizonte zdravsia populécia a nizsie vydavky na zdravotnictvo.

4.3 Ochrana zivotného prostredia

Rozsirené pouzivanie bicykla ako prostriedku prepravy pomaha obmedzovat’ negativny vplyv
automobilovej dopravy, najmi hluk, emisie plynov a prachovych ¢astic. Vyznamné zlepsSenie
infrastruktary pripadne d’alSich podmienok na cyklodopravu méze vyrazne zvysit' popularitu
tohto sposobu prepravy a viest’ Cast’ obyvatel'ov k obmedzeniu pouzivania motorovej dopravy
pri kazdodennej preprave najmé na kratke vzdialenosti v mestach. To vytvara predpoklady na
znizovanie podielu plochy urcenej pre automobilovi dopravu (dynamicku i statickl) na
celkovom verejnom priestore v prospech ekologickej nemotorovej dopravy a zelene.

4.4 Rozvoj cestovného ruchu

Rozvoj cykloturistiky predstavuje jednu z vyznamnych prilezitosti udrzatelného rozvoja
cestovného ruchu. Obzvlast v krajine ako Slovensko, ktora vynika velkou rozmanitost'ou
krajiny apestrou paletou scenérii skoncentrovanou na pomerne malom uzemi. Velky
potencial ma cykloturistika v regionoch s atraktivnym prirodnym prostredim, z ktorych
mnohé Celia problému vysokej nezamestnanosti. Tu moéze pomdct’ rastu zamestnanosti aj bez
velkych investicii do rozvoja cestnej infrastruktary.

Systematicka podpora rozvoja cykloturistiky méze urobit’ zo Slovenska atraktivnu destindciu
pre Coraz pocetnejSiu cielova skupinu Eurdpanov preferujucu aktivne travenie dovolenky
spojené s poznavanim krajiny zo sedla bicykla. Cykloturistika pritom nezatazuje prirodné
prostredie ¢i frekventované turistické ciele hlukom a exhalatmi. NavySe zaujem cykloturistov
nie je natol’ko koncentrovany v hlavnej turistickej sezone, atak pontka jestvujicim
turistickym destinaciam Sancu zabezpecit’ si lepSie vyuzitie kapacit aj v jarnych ¢i jesennych
mesiacoch (zimnym strediskam samozrejme aj v lete).
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5 Priority a opatrenia

Vychadzajiac z faktu, ze od roku 1989 slovenska dopravna politika v oblasti cyklistickej
dopravy vyrazne zaostavala nielen za zapadnou Eurdpou ale aj za niektorymi z okolitych
krajin, je potrebné prisposobit’ tempo rieSenia uloh tak, aby sa postupne znizovali rozdiely
medzi Slovenskom a spomenutymi krajinami. Preto je v tejto kapitole navrhnuty komplex
opatreni, ktorych realizacia — v pripade aktivnej spoluprace vsetkych relevantnych subjektov
— déva realne predpoklady znizovat’ uvedené zaostavanie.

V zaujme naplnenia stanovenych cielov je nutné uz od zaciatku ich zastreSenie
ariadenie narodnym cyklokoordinatorom Vv tzkej sucinnosti so samospravami,
resp. cyklokoordinatormi na regionalnej urovni, prisluSnymi odbornymi utvarmi na
MDVRR SR a Vv spolupraci s jednotlivymi dotknutymi rezortmi.

Zodpovednost’ za plnenie jednotlivych navrhnutych opatreni bude za MDVRR SR niest’
narodny cyklokoordinator. V tejto suvislosti bude zohravat nezastupitelnti ulohu
navrhované riadenie a koordina¢na ¢innost' cyklodopravy a cykloturistiky (Priloha 2,
Opatrenie 1.1.1).

Pre lepS$iu prehl'adnost’ st jednotlivé priority rozdelené do Styroch zakladnych oblasti:
Riadenie a legislativna podpora

e Rozvoj cyklistickej infraStruktary

e Zabezpecenie financii na rozvoj infrastruktiry pre cyklodopravu a cykloturistiku
e Osveta, vyskum a vzdelavanie

Konkrétne opatrenia spolu so zodpovednostou za ich rozpracovanie, identifikaciou rezortov
i dalsich subjektov, ktorych spolupraca je potrebna, st podrobne uvedené Vv asti Priloha 2.
V tejto kapitole je uvedeny ich zdkladny prehl’ad a ramcovy popis.

Priorita 1 Riadenie a legislativha podpora

Legislativne prostredie v SR by malo vytvorit optimalne podmienky na planovanie
a budovanie cyklistickej infrastruktury, integraciu cyklistov do systémov multimodalnej
dopravy a zvySovanie bezpecnosti cyklistov. Nasledovné opatrenia by zaroven mali pomahat’
zvySovaniu podielu cyklistickej dopravy na del’be prepravnej prace v mestach aj mimo nich.

1.1 Riadenie a koordina¢na ¢innost’ cyklodopravy a cykloturistiky

Nevyhnutnym predpokladom pre zvladnutie samotnej agendy cyklistickej dopravy
a cykloturistiky je jej efektivne riadenie a koordinacia. Problematiku cyklistickej dopravy
a cykloturistiky je vhodné riesit vytvorenim pozicie narodného cyklokoordinatora a
cyklokoordindtorov na regiondlnej urovni. Narodny cyklokoordinator v tizkej sti¢innosti
s regionalnymi cyklokoordindtormi bude zabezpecCovat' efektivhu vymenu informécii
a sktisenosti, priebezni komunikdciu a spoluprdcu medzi zGcastnenymi subjektmi
V zdujme zabezpecenia plnenia opatreni vyplyvajicich z Narodnej cyklostratégie.

1.2 Strategicky ramec budovania cyklistickej infraStruktury

Prijatie opatreni tejto podoblasti by malo zabezpecit’ novelizaciu zakonov a vyhlasok, ako
aj tvorbu noriem relevantnych pre rozvoj cyklistickej infrastruktary. Tieto predpisy by
mali zabezpe¢it pravny ramec planovania, budovania a prevadzky cyklistickej
infrastruktury podl’a najnovsich trendov.
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1.3 Legislativna podpora integracie cyklodopravy a jej bezpecnosti

Ciel'om je presadenie legislativnych opatreni na podporu prepravy cyklistov a bicyklov, ¢i
uz pri kazdodennom dochadzani do prace a skoly alebo pri vol'nocasovych aktivitach, v
prostriedkoch verejnej osobnej dopravy. Vyziada si to Gpravu prepravnych poriadkov
dopravcov i Casti dopravnych prostriedkov. Zaroven je potrebné stanovit povinnost’ pri
kazdej novej vystavbe nakupnych centier, kancelarskych priestorov ¢i inych verejno-
prospesnych stavieb vybudovat’ parkovacie miesta pre bicykle v primeranom mnozstve,
ako aj zabezpecit’ bezbariérové pristupy.

Nutna je aj legislativna prava predpisov v zadujme zvysenia bezpecnosti cyklistov ako
zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky. Je potrebné vytvorit’ priaznivé legislativne
prostredie pre planovanie a projektovanie dopravnych stavieb tak, aby bola cyklisticka
doprava rieSend ako rovnocennd ostatnym druhom dopravy, €o prispeje k zvySeniu
bezpecnosti dopravy vSeobecne.

Priorita 2 Rozvoj cyklistickej infrastruktary

Jednou z hlavnych podmienok rozvoja cyklistickej dopravy je vystavba cyklistickej
infrastruktary, ¢i uz hlavnej, teda vystavba samotnych cyklociest a cyklotras, alebo
doplnkovej vo forme stojanov a pristreSkov na bicykle, odpocivadiel, informac¢nych tabul’
a znacenia. Na vystavbu novej cyklistickej infrastruktiry je potrebné vyuzit projekty
vystavby a rekonstrukcie cestnych komunikacii (hlavne miestnych a regionalnych), hradze
vodnych tokov, nevyuzit¢ Zzelezni¢né trate, pozemky Stitu v ochrannych pasmach
zelezni¢nych trati i d’alSie vhodné pozemky Statu ¢i samosprav, kde je mozné atcelné
cyklisticki komunikéciu zriadit. Rovnako je doélezit¢é mysliet na doplnkovi cyklistick
infrastruktaru pri budovani nakupnych centier, priemyselnych zon, stanic a zastavok verejnej
osobnej dopravy, optimalne aj obytnych komplexov. Budovanie vhodnej cykloturistickej a
doplnkovej infrastruktiry okrem iného pomodZe rozvoju cestovného ruchu. Napriklad
budovanie bike-parkov v lyziarskych strediskach umozni ich vyuzivanie pocas celého roka.

2.1 Hlavna cyklisticka infrastruktara

V prvom rade je potrebné zabezpecit’ podmienky na tvorbu a aktualizaciu pldnovacich
a strategickych dokumentov integrujucich cyklistickii dopravu a zabezpecujucich trvalo
udrzateIni mestsku mobilitu na regionalnej a lokalnej urovni. Pri budovani cyklistickych
cesticiek je mozné podporit’ vznik novych tras, napriklad lepSim vyuzivanim existujucej
infrastruktury (acelové komunikacie, lesné cesty, hradze vodnych tokov, Zelezni¢né trate,
na ktorych bola zastavena prevadzka, vid’ opatrenie €. 2.1.4), ale aj zmenou vyuzitia Casti
cestnej infraStruktiry miest a obci aplikdciou prvkov upokojenia ¢i segregéaciou
cyklistickej a automobilovej dopravy na zatazenejSich usekoch.

2.2 Doplnkova cyklisticka infrastruktira

Pre podporu cyklistiky je popri vybudovani cyklotras vel'mi dolezitd aj doplnkova
cyklisticka infrastruktira, ktora umozni véacSej Casti obyvatel'stva intenzivnejSie
vyuzivanie bicykla. Tomu pomoéze napr. zriadovanie systémov verejnych bicyklov ¢i
zriad'ovanie pozi€ovni bicyklov, kryté parkoviska ¢i tischovne bicyklov na pracoviskach,
pri obytnych domoch ¢i Zelezni€nych a autobusovych staniciach, moznost' uschovat’
bicykel v ubytovacich zariadeniach, stojany a parkoviska pre bicykle v centrach miest, pri
obchodnych centrach, obchodoch, prevadzkach sluzieb a uradoch. Hlavne zvysenie
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bezpecnosti odstavenych bicyklov je jednou z najcastejSich poziadaviek pravidelnych
cyklistov a podmienkou castejSicho pouzivania bicykla u ostatnej verejnosti.

Doplnkova cykloturistickd infrastruktara znamena tiez zriadovanie pristreSkov
a odpocinkovych miest na cykloturistickych trasach, ako aj stacionarnych informacnych
panelov s vyobrazenim map s prislusnymi cyklotrasami. Takéto doplnky na cyklotrasach
vyrazne zvysuju atraktivitu trasy a tym aj jej navStevnost’ a vyznam pre cestovny ruch.

Priorita 3 Zabezpecenie financii pre rozvoj cyklistickej
a cykloturistickej infrastruktary

Realizacia Narodnej cyklostratégie je podmienend vyclenenim nevyhnutnych zdrojov na
vSetkych trovniach verejnej spravy. Cielom nasledovnych opatreni je zdruzovat' a ziskavat
finanéné prostriedky na realizaciu projektov, a to ako v podobe programov EU
a trukturdlnych fondov EU, tak aj finanénej podpory §tatu prostrednictvom jednotlivych
ministerstiev, krajskych samosprav, rozpo¢tov miest a obci, ale aj sukromnej sféry, ¢i d’alSich
grantovych schém. Nevyhnutné je uvedomit’ si, ze vicSina dotacii a prispevkov si bude
vyzadovat’ finan¢nt spoluticast’ Ziadatel'a, ¢o je jednym z eurdpskych dotacnych principov.
To zabezpecuje zaroven vicsiu zainteresovanost’ ziadatela.

3.1 Vytvorenie trvalého finanéného mechanizmu na implementaciu
Cyklostratégie

Vytvorenie trvalého finanéného mechanizmu si vyzaduje vyc€lenenie trvalého objemu
finan¢nych prostriedkov na budovanie audrzbu cyklistickej infrastruktary zo S$tatneho
rozpoctu, rozpoctov samospravnych krajov, miest a obcei. Ako priklad mozno uviest’ ndvrh
financovania cyklistickej infraStruktiry v novej nemeckej narodnej cyklostratégii na roky
2013 — 2020. V tomto dokumente je stanoveny predpoklad potreby finanénych
prostriedkov pre mesta a obce (v zavislosti od ich velkosti) na nova vystavbu, tdrzbu
a prevadzku cyklistickej infrastruktiry vo vySke 6 az 15 € na obyvatel'a/rok.

3.2 Nastavenie Programovacieho obdobia SF EU 2014 — 2020 na
¢erpanie financii pre rozvoj cyklistickej a cykloturistickej
infrastruktiary

Na rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky je vhodné vyuZit' aj nendvratnt finan¢nu
pomoc zo §trukturalnych fondov EU v ramci nového programového obdobia 2014 — 2020.
Medzi cielmi EK na toto obdobie je aj podpora trvalo udrzateného rozvoja mobility
V urbanizovanych tuzemiach, o vytvdra predpoklady na krytie rozhodujucej Ccasti
financnych potrieb stvisiacich srozvojom infrastruktiry pre cyklisticki dopravu
a moznosti jej kombinovaného vyuzivania s verejnou osobnou dopravou.

Zaroven mozn0 uvazovat’ s podporou rozvoja cykloturistickej infrastruktiry v ramci inych
cielov EK, ktorymi si zvySovanie konkurencieschopnosti malych strednych podnikov, ako
aj podpora zamestnanosti. Investicie do cyklotras a doplnkovej infrastruktary by zvysovali
atraktivitu a konkurencieschopnost’” véc¢siny zariadeni cestovného ruchu v prisluSnom
regione a prispievali tak k tvorbe pracovnych miest, obzvlast’ vo vidieckych oblastiach.

Do navrhu zoznamu hlavnych aktivit, ktor¢ by mali byt' financovane zo Strukturalnych
fondov a Kohézneho fondu EU v programovom obdobi 2014 — 2020, preto MDVRR SR
zahrnulo aj tieto aktivity:
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e Podpora budovania cyklistickych komunikacii a doplnkovej infrastruktiry
stimulujucej k SirSiemu vyuzivaniu nemotorovej dopravy v urbanizovanych uzemiach.

e Podpora budovania infrastruktary pre cykloturistiku s potencidlom rozvoja
zamestnanosti v nadvazujtcich sluzbach cestovného ruchu.

e Podpora zabezpeCovania intermodality (vzajomného prepojenia verejnej osobnej
dopravy, individualnej automobilovej dopravy a cyklistickej dopravy) v prestupnych
uzloch (zachytné parkoviska, pristresky pre bicykle).

e Podpora osvety a zvySovania bezpecnosti zranitenych tcéastnikov cestnej premavky,
budovanie a modernizacia dopravnych ihrisk.

e Podpora vystavby prvkov a zon upokojenia dopravy, ako aj bezpe¢ného oddelenia
motorovej a nemotorovej dopravy najma v intravilanoch a extravilanoch s dérazom na
komunikacie s vysokym podielom zranite'nych ucastnikov premavky.

3.3 Spolufinancovanie pri stavbach verejnoprospesného charakteru

Z hladiska vysky zdrojov na rozvoj cykloinfraStruktary je tloha sukromnych zdrojov skér
doplnkova, pre harmonicky rozvoj podmienok pre cyklomobilitu je vSak nemenej
dolezita. Ide napriklad o vytvorenie tlaku na investorov, aby v ramci stavieb
verejnoprospe$ného charakteru budovali cyklisticka infrastruktaru z vlastnych zdrojov,
teda aby naklady na potrebni cyklisticki infrastruktiru zahrnuli uz do svojich
projektovych nakladov ako vynutené investicie. Hoci takéto snahy sa mdzu spociatku
stretnit’ s odporom, s rasticim poétom zakaznikov preferujicich prepravu bicyklom bude
casom zrejmé, ze vybudovanie cykloinfrastruktiry zvysi atraktivitu nimi ponikanych
priestorov, resp. sluzieb.

Priorita 4 Osveta, vyskum a vzdelavanie

Vzhladom na stucasny nepriaznivy stav vnimania cyklistov ostatnymi Uc€astnikmi cestnej
premavky ale aj zamestnancami inStiticii, ktoré¢ ovplyviluji rozvoj cyklistiky, bude
Vv nasledujucich rokoch vel'mi dolezitd snaha o zmenu ich postojov. DéleZita tlohu v tomto
bude zohravat' osveta, vzdelavanie a vyskum v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky.
Nasledovné opatrenia maji viest k zvySeniu bezpe€nosti, zlepSeniu Zivotného Stylu
a zdravotného stavu obyvatel'stva, ¢o vytvori predpoklady pre fungovanie dlhodobo
ekonomicky aktivnej a zdravej pracovnej sily.

4.1 Osvetova ¢innost’ na zlepSenie vSeobecného povedomia a bezpeénosti
cyklodopravy a cykloturistiky

Osvetova ¢innost’ by mala byt’ zamerand na odstraiiovanie predsudkov, omylov a nepravd
o cyklistike a propagaciu jej pozitivnych dopadov. Bicykel by mal byt postupne aj na
Slovensku vnimany ako prakticky, uzitoény a efektivny prostriedok na pohyb v mestach
a ich okoli, ako aj spoznavanie krajiny.

4.2 Vyskum Vv oblasti cyklodopravy a cykloturistiky

Vyskum by mal byt zamerany na zabezpeCenie zberu udajov o Stave arozvoji
cykloinfrastruktury, ako aj vykondvanie prieskumov a s¢itani objektivizujiicich idajov o
cyklomobilite v SR a hlavnych prekazkach i prilezitostiach jej rozvoja. Vysledky by mali
pomdct’ optimalizovat’ planovanie a realizaciu dopravnej infrastruktary.
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4.3 Vzdelavanie

Ciel'om je skvalitnenie a rozSirenie vyucby ziakov a Studentov v oblasti bezpecnosti a
rozvoja cyklistiky na vSetkych urovniach $kol a v relevantnych edukaénych zariadeniach,
ale aj celozivotné vzdelavanie odbornikov z praxe ¢i pracovnikov tradov. Bude tiez
potrebné vytvorit vzdeldvaci program pre odbornu verejnost, ktory umozni transfer
najnovsich poznatkov z krajin s vacsimi skusenostami v oblasti cyklistickej dopravy.

21



6 Finan¢né nastroje implementacie Cyklostratégie

Hoci implementacia narodnej Cyklostratégie ma realne predpoklady priniest komplex
prinosov (zhrnuté v kapitole 4), ktorych hodnota vyrazne prevysi investované naklady, ich
dosiahnutie by nebolo mozné bez finanéného zabezpecCenia vystavby cyklistickej
infrastruktury na Slovensku a d’al§ich potrebnych opatreni.

Vzhladom k nevyhnutnosti znizovat’ deficit verejnych financii nie je realne predpokladat’, Ze
by zdroje potrebné na realizaciu Cyklostratégie bolo mozné v plnej miere pokryt’ zo Statneho
rozpoctu a rozpocCtov samosprav. Je preto nanajvys vhodné vyuzit’ fakt, ze trvalo udrzatelny
rozvoj mobility v mestskych aglomeraciach patri medzi dolezité ciele Europskej tnie
a opatrenia napliiajuce tento ciel bude mozné financovat’ z fondov EU na programové
obdobie 2014 — 2020. Preto je dodlezité, aby financovanie opatreni na podporu SirSicho
vyuzivania nemotorovej ikonkrétne cyklistickej dopravy bolo zahrnut¢ do buducich
opera¢nych programov na obdobie 2014 — 2020 a aby v relevantnych opera¢nych programoch
boli vyc€lenené zdroje umoziujice pokrytie o najvéacsej Casti financnych potrieb odhadnutych
v Cyklostratégii v Casti Priloha3.

Z europskych zdrojov moze byt realne zabezpecenie rozhodujuceho podielu zdrojov
potrebnych na budovanie cyklociest, parkovisk pre bicykle, zriadenie cyklotras i opatrenia
zlepSujuce moznosti integracie a kombinovaného vyuzivania cyklistickej a verejnej osobnej
dopravy. V statnom rozpocte i rozpoctoch samosprav, miest a obci je Vv kazdom pripade
potrebné pocitat’ so zdrojmi na nevyhnutné spolufinancovanie projektov v celkovej vyske 15
%, d’alej na cyklokoordinatorov ako aj na d’alsie opatrenia, ktorych financovanie z fondov EU
nebude mozné.

Nemenej dolezité je zapajat zdroje stukromného sektora, a to napriklad vyZadovanim
realizacie cyklistickej infrastruktury (nadvéznost’ na cyklotrasy, parkoviska pre bicykle) pri
stavebnych projektoch s predpokladom dochadzania vécSieho poctu l'udi, alebo aj formou
reklamy napriklad na stojanoch na bicykle.

Z pohladu iniciatorov konkrétnych projektov je dolezité, ze nemdzu uvazovat s jedinym
zdrojom financovania cyklistickych tras a cyklistickych komunikacii. Je preto potrebné
ziskavat' a zdruzovat’ finan¢né prostriedky na kazdy jeden projekt a aktivitu postupne a
aktivne vyuZzivat’ kazdu prilezitost’ na financovanie cyklistickej infraStruktary.

Obzvlast dolezité je v Partnerskej dohode SR a EU a operaénych programoch na obdobie
rokov 2014 — 2020 vyclenit' a nasledne efektivne vyuzivat' zdroje eurdpskych fondov a
vhodne ich kombinovat’ s prispevkami zo Statneho, regionalneho ¢i mestského/obecného
rozpoctu ako aj z d’alSich existujicich grantovych schém (Noérsky finanény mechanizmus,
Granty Ekopolis, UNDP a pod.).

V roku 2013 Cyklostratégia nepocita s navysenim verejnych vydavkov na trovni $tatu ani
samosprav, predpoklada vSak efektivne vyuzivanie verejnych zdrojov aj sohladom na
potreby cyklistickej dopravy a cykloturistiky konstatované v tomto materiali a spadajice do
ich posobnosti.

Od roku 2014 vsak bude potrebné vyclenit’ na financovanie projektov rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky vyraznejSie prostriedky zo Statneho rozpoctu a rozpoctov
jednotlivych samospravnych krajov a sidiel. V stvislosti s tym je potrebné vypracovat’ navrh
trvalého finan¢ného mechanizmu na implementaciu Cyklostratégie (Priloha 2, Opatrenie
3.1.1). Dodato¢na zataz pre Statny rozpocet a navrh finanéného krytia vybranych opatreni
Cyklostratégie na obdobie rokov 2014 — 2016 je uvedena v casti Priloha 3 a postup vypoctov
Vv Casti Priloha 4.
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